20 Die Museums-Eisenbahn 3/1993

Kleinbahn-Betriebsgeschichte

Michael Schnippering

Die Signaltafel >Bu 3¢, die Lautetafel

Das Liuten eines Zuges wurde von jeher besonders eng mit den Klein- und Privat-
bahnen verbunden, die deshalb im Volksmund ofi liebevoll als ,Bimmelbahnen” be-
zeichnet wurden. Keine andere Signaltafel war so charakieristisch fiir die Sekundiir-
bahnen wie die Liutetafel. Neben der Pfeiftafel gebort sie zu den Signaltafeln fiir das

Geben von akustischen Warnsignalen.

Aus der Notwendigkeit heraus, Passanten und
Fuhrwerke vor dem nahenden Zug zu warnen,
gehrte zunichst nur die Dampfpfeife zur
Grundausriistung der ersten Lokomotiven. Be-
dingt durch den regen Ausbau der Sekundiirbah-
nen waren eine Fiille von Gefahrenpunkten wie
Uberwege und Ortsdurchfahrten entstanden, die
ein stindiges Warnen vor dem Zug notwendig
machten. Um ein anhaltendes Pfeifen zu vermei-
den, erschien eine Glocke an der Lok als zusitz-
liches Warnsignal sinnvoll. Wann genau das Liu-
ten eingefithrt wurde, 148t sich nur schwer be-
stimmen. Erst im Jahr 1907 tauchten sowohl die

Liute- als auch die LP-Tafel erstmals im Sinne
eines Signals im preuBischen Signalbuch auf.
Vermutiich hatte es jedoch schon vorher Hin-
weisschilder gegeben, auf denen die Aufforde-
rung ,Liuten” und ,Pfeifen” ausgeschrieben
war.

Als sicher gilt hingegen, dal die siichsischen
Schmalspurbahnen bereits seit ihrer Betriebs-
eroffring im Jahr 1880 geldutet und eigene For-
men von Liutetafeln im Sinne eines Signals ent-
wickelt haben. Diese frithe sichsische Liutetafel
zeigt ein schwarzes »Ac auf weiBer quadratischer

Tafel mit roten Ecken als Liutebeginnsignal und
ein schwarzes »E¢ als Endsignal. Dieser Prototyp
der Liutetafel war in Sachsen noch nach 1945 zu
finden.

Obwohl das Warnsignal »Pfeifenc dlter ist als das
Liuten, war die Lantetafei eher im Signalbuch zu
finden als die Pfeiftafel. Bis in 1970er Jahre be-
hielt die Lautetafel als dlteres Signal eine gewisse
Vormachtstellung  gegeniiber der Pfeiftafel, die
bis dahin nur selten als einzelnes Signal vorkam.
Sie durfte allein nur vor besonderen Gefahren-
punkten, nicht jedoch vor Bahniibergingen auf-
gestelit werden, Uberwege waren fast alle mit der
Liutetafel oder, wenn es notwendig war, mit der
LP-Tafel gesichert.

War der erforderliche Abstand zwischen 2 oder
mehreren Bahniibergiingen geringer als der zur
Aufstellung erforderliche Mindestabstand zwi-
schen Signal und Uberweg, so stand vor dem er-
sten {berweg die Durchliutetafel, Das Signalbild
der Durchliutebeginntafel zeigt 2 tibereinander-
stehende Liutetafeln, die den Lokfihrer auffor-
dern durchzuliuten, bis die Durchlinteendetafel
den Liuteauftrag wieder aufhebt. Urspriinglich
wurde das Ende einer Durchliutestelle mit 2 ne-
beneinanderstehenden weiflen Tafeln mit schwar-
zem B« gekennzeichnet. Ab 1958 dnderte man
bei westdeutschen Eisenbahnen dieses Signal um
in eine weille Tafel, auf der ein schwarzumran-
detes L« aufpezeichnet ist, das von einem
schwarzem Balken quer durchkreuzt wird. Die
Deutsche Reichsbahn hingegen benutzt die alte
Signalausfiihrung bei manchen Schmalspurbah-
nen bis heute.

Fiir viele war die Lautetafel ein Argernis, fiir an-
dere gehorte das Liuten eines Zuges untrennbar
zum Frlebnis Eisenbahn, Zur ersten Gruppe ge-
horten in erster Linie die Lokfiihrer, hier vor
allem diejenigen, die im Dienst der Deutschen
Bundesbahn fuhren, Bei der Anbringung des
Liutewerkes an die Lokomotiven war man be
miiht, die Glocke griBtenteils so zu befestigen,
daB das stidndige L#uten fiir das Lokpersonal

Oben links Signal LP 2 , Liutetafel” bei Oberdreisbach:
Es ist zu liuten. Die Lautetafel steht mindestens 100 m,
hichstens 350 m vor Bahniibergiingen ohne technische
Sicherung, Von der Tafel ab ist zu Iiuten, bis die
Zugspitze den Bahniibergang tiberquert hat. 11 6. 1993

Oben reehts Liutetafel mit Wiederholungszeichen am
Haltepunkt Wiche der Museurns-Eisenbahn Bruckhar-
sen-Vilsen — Asendorf: Wo Ziige zwischen der Liufetafel
und dem Bahniibergang planmif3g halten, ist die Laute-
fafel hinter dem Halteplatz des Zuges wiederhoit, Uber
der vor dem Halfeplatz stehenden Liutetafel ist dann
ein Wiederholungszeichen in Form einer rechteckigen
weilen Tafel mit zwei senkrechten schwarzen Strichen
vorhanden Die Liutetafel mit Wiederholungszeichen gilf
nur fiir Ziige, die vor demn Bahniibergang nicht haiten.

1. 5 1991, Fofos: Michael Schnippering

Unten Signal LP 3 ,Liufe- und Pfeiftafel” in Asendorf:
Es ist zu lhuten nnd das Achtung-Signal (Zp 1} zu geben.
Die Liute- und Pfeiltafel stebt mindestens 104 m, hich-
stens 350 m vor einem Bahniibergang ohpe technische
Sicherung. Yon der Tafel ab ist zu Euten, bis die
Zugspifze den Bahniibergang iiberquert hat, und etwa 3
Sekunden lang zu pfeifen. Etwa in der Mifte der Strecke
von der Laute- und Pfeiftafel bis zum Bahniibergang ist
nochnals etwa 3 Sekunden lang zo pfeifen. 6. 6. 1993,
Foto: Thorsten Withelm
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einigermaBen ertrigliche blicb. Bei der DB
iinderte sich diese Rilcksichtnahme mit dem Ein-
setzen der ersten Schienenbusse. Die ungiinstige
Unterbringung eines schnellschlagenden Liute-
werkes ganz in der Nihe des Triebwagenfiih-
rers, ja sogar unmittelbar unter seinem Sitz, lie
die Glocke zum verhaBten Peiniger des Lokfiih-
rers werden. Mit sichtlichem Unbehagen erin-
nern sich die hiesigen Lokfiihrer noch hente an
die langen Durchlautstellen im Sauer- und Sie-
getland.

Wihrend die Kleinbahnen zu Beginn der 70er
Jahre noch sanft dahiniduteten, wurde bei der
DB bereits das Ende jener Liutetafeln eingeléu-
tet. Da der standig wachsende Autoverkehr dazu
fijhrte, daB die Glocke zunchmend {iberhtrt
wurde, sah sich die DB 1972 dazun veranlafit, das
Liuten aufzugeben. Die Berichtigung 2 zum
Signalbuch, giiltig vom 28, Mai 1972, HeB die 5
bisherigen LP-Signale (,Pfeifen”, ,Liuten”,
,Liuten und Pfeifen”, ,Durchlduten” und ,Lau-
ten einstellen”) gianzlich wegfallen, Gleichzeitig
wurden sowohl die Pleif- als auch die Liutetafel
einer neuen Signalgruppe, nimiich den Bahn-
iibergangs-Signalen zugeordnet. Die bisweilen
weit verbreitete LP-Tafel wurde nicht mehr in
das erneuerte Signalbuch aufgenommen. Ebenso
wurde das Durchliuten offiziell abgeschafft, So
wurden nach und nach die Lintetafeln von den
Strecken det DB abgebaut und wo notig durch
Pfeiftafeln ersetzt. Von der Bevilkerung war die-

Links Signal LP 4 ,,Durchliutebeginntafel” bel Asendorf:
Es ist bis zur Durchliuteendtafel (LP 5) zu Idufen. Die
Durchliutebeginniafel steht mindestens 100 m, hiichstens
350 m vor dem ersten von melreren in kurzem Abstand
einander foigenden Bahniibergingen olme technische
Sicherung. 6. 6. 1993, Fofo: Thorsten Wilhelm

Mitte Signal LP 5 ,,Durchlfuteendtafel” der Kalner Ver-
kehrsbetriebe im Nieler Hafen: Das Linten ist einzustel-
len. Die Durchliuteendiafel bezeichnet die Steile, von der
ab ein durch die Durchliutebegimmtafel (LP 4) angeord-
netes Durchlduten einzustellen ist, sobald die Spitze des
vordersten Fahrzeugs am Signal vorbeigefahren ist. 1992

Rechts: Kennzeichen 7 e ,,Durchlduteendtafel” der
Vereinfachten Eisenbahn-Signalordnung vom 15, 4 1943,
35 Jahre nach dem Abschaffen dieses Kennzeichens steht
es noch heute im Bahnhof Wiirgendorf, 1992,

Fotos: Michael Schnippering

se Umstellung wohl kaum registriert worden,
dennoch mufl es heimliche Liebhaber der alten
LP-Signale gegeben haben, So stand an der 1966
abgebauten DB-Strecke Altenhundem — Schmal-
lenberg hinter Langenei noch Jahre spiter eine
LP-Tafel, die von ihrem neuen Besitzer rithrend
gepflegt wurde.

Die Aufgabe des Liutens bel der DB blieb nicht
ohne Folgen fiir die Nichtbundesbahneigenen Ei-
senbahnen. Bewogen von dem Bemiihen, stets
der DB zu folgen und trotzdem progressiv zu
sein, schafften fasf alle Klein- und Privatbahnen
das Liuten ebenfalls ab. Man wollte nicht mehr
als Bimmelbahn verstanden werden, obwohl das
heutige Signalbuch nach wie vor die Pfeiftafel
Bit 4¢< und die Lautetafel »Bii 5¢ als akustische
Warnsignale vorsieht. FErsteres steht heute vor
Babniibergidngen in der Regel zweimal, vor Pri-
vatwegen und Fulwegen ist sie nur einmal aufge-
stellt. Signal »Bii 5¢ kann vor Bahniibergdngen
ohne allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr stehen,
Dabei soll angemerkt werden, dal3 die Formulie-
rung kann” besser durch ,,s50l1” ersetzt worden
wiire, der dieser vorgesehenen Mbglichkeit mehr
Nachdruck verleiht und sie in die Nihe einer
Vorschrift riickt. Bei der Westerwaldbahn wer-
den auch heute noch beide Signale wie beschrie-
ben vorbildhaft angewandt, obwohl auch dort in
der verhidngnisvollen Zeit des Umschwungs alle
Liutetafeln fibertiincht worden waren,

Zwar waren die Griinde fur das Aufgeben des
Liutens bei der Staatsbahn teilweise berechtigt,
so treffen diese jedoch nicht in gleicher Weise
fiir die NE-Bahnen zu. Gerade diese Bahnen ver-
fiigen noch heute iiber eine Vielzahl von Uber-
gingen ohne allgemeinen Krafifahrzeugverkehr
und Ortsdurchfahrien; hier ist das Lauten durch-
aus noch sinnvoll, Trotzdem verzichten fast alle
Bahnen auf diese Moglichkeit der Sicherung und
Warnung. Die Folge ist, daB an jedem nicht tech-
nisch gesicherten Uberweg — und sei es nur ein
Drehkreuz fiir FuBginger — gepfiffen wird und
zwar zum Nachteil der Anwohner. Besonders
deutlich erfahrt diesen MiBstand ein Kurgast,
der auf der Nordseeinsel Wangerooge weilt. Ob-
wohl dort alte Uberwege ausschlieBlich von Ful-
gingern und Radfahrern benutzt werden, ertont
stets das ausgiebige Pfeifen der Inselbahn. Dal
die kleinen DB-Lokomotiven ein Liutewerk be-

sitzen, wird einfach ignoriert. Vorschrift ist
schlieBlich Vorschrift — sei sie noch so unsinnig!

Bei einem Besuch bei der Brohltalbahn erkun-
digte ich mich bei einem Lokfijhrer, ob das Tel-
lerliiutewerk der Lokomotiven noch funktions-
tiichtig sel. Auf seine zustimmende Antwort
folgte jedoch unmittelbar der sehr deutliche Zu-
satz: ,. . . aber wir lduten schon lange nicht
mehr”, Dabei ist auffallend, dafl der Brohltal-
bahnverein, wie es auf den entsprechenden Kin-
derfahrkarten ausdriicklich vermerkt ist, zu ei-
ner Fahrt mit einer Bimmelbahn einliddt. Ob die
Kinder schon bemerkt haben, daB diese ,Bim-
melbahn” schon lange nicht mehr bimmelt und
somit ihrem Namen nicht mehr gerecht wird?

Eine der wenigen mir noch bekannten LP-Ta-
feln stand bis 1990 bei der Trossinger Eisen-
bahn, Allerdings konnte der mehrmalige Ver-
such meinerseits, das Gleis jenes Waldwegiiber-
gangs vor dem nahenden Zug zu iiberqueren,
dem kleinen Triebwagen lediglich ein schrilles
Pfeifen entlocken; es hatte den Anschein, als

habe er meinen Plan, das Liuten zu provozieren, -

durchschaut und als verweigere er mir aus Trotz
dieses bestimmte und hier vorgesehene akusti-
sche Signal.

So radikal wie das Lauten auch abgeschafft wur-
de, einige Kuriosititen haben sich noch bis in die
heutige Zeit erhalten. Fine Karriere besonderer
Art machte so eine Liutetafel der ehemaligen
Neusser StraBenbahn, die urspriinglich einen
kleinen Uberweg nahe NeuB-Gnadenthal sicher-
te, Nach dem Riickbau der Gleise im Jahre 1971
wurde das Signal vergessen und nicht entfernt.
Heute dient es als Hinweisschild auf einen Lang-
laufpfad und wird als solches gepflegt und unter-
halten! Ob die StraBenmeisterei Neuss weild, was
dieses Schild neben dem neuzeitlichen Hinweis
auf cinen Langlaufpfad urspriinglich bedeutete?
Eines jedoch ist sicher: Soviel Beachtung wie die
Liutetafel seit dem Abbau der Gleise als Lang-
laufschild genieBt, hat sie in ihrer Eisenbahnzeit
nicht gefunden.

Eine weitere Besonderheit Lie} sich bis 1989 bei
der Mindener Kreisbahn beobachten. Dort war
zwischen der langen Reihe von Pfeiftafeln noch
eine Lautetafel zu finden, die zu iibermalen
schlichtweg vergessen worden war. Sinnigerwei-
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se wurde diese spiter — wie eigentlich nur bei
Pfeiftafeln iiblich — mit 2 Verdopplungspunkten
versehen, die dem Lokfiihrer ein Wiederholen
des Pfeifsignals anzeigen sollten. Mit Interesse
behielt ich diese kuriose Signaliafel im Auge,
doch selbst der Dampfzug der Museumseisen-
bahn Minden ignorierte das Liutesymbol und
pliff — selbstverstindlich zweimal. Eigentlich
sollte man annehmen, dal wenigstens bei den
Museumshahnen, die efnen gewissen histori-
schen Anspruch erheben, das Liuten weiterhin
sehstverstindlich gepflegt wiirde; doch dieser
Gedanke erweist sich als Trugschlufl. Abgesehen
vom DEV in Bruchhausen-Vilsen, von den BEi-
senbahnfreunden der oberen Kochertalbahn
Gaildorf — Untergroningen und der Museums-
bahn am Schonberger Strand ist das Liuten
iiberwiegend vom Wohlbefinden und der Stim-
mung des jeweiligen Lokfiihrers abhiingig. So er-

Verband Demischer Verkehrsuaternehmen
Jahresbericht '92

94 8, DIN A 4, broschiert, VDN, Kamekestr. 37 — 39, 50672 Kifn,
kosterlos

Der Jabresbericht des VOV dient nicht dem Zweck, eine lickenlose
Aufziihiung der Verbandsarbeit wiederzupeben. Fr befalit sich viel-
mehr mit den Schwerpunkten der Arbeit, die 1992 durch die anste-
hende Regionalisierung der Bahnen und den europiiischen Binnen-
markt gepriigt waren. Doch die etwa 3 Dutzend Fachbeitriige ge-
ben in ihrer Gesarntheit einen guten Uberblick iiber die aktuellen
Fragen und Antworten aus den Bereicher Verkehrspolitik, Verkehrs-
wirtschaft und Verkehrstechnik aus der Sicht des tffentlichen Nah-
verkehrs, AuBerdern wird iiber die Entwicklung in den einzelnen
Bundeslindern ausfishrlich berichtet, Der Jahresbericht des VDV ist
natiirlich nicht fiir Eisenbahnfreunde geschrieben, die Angaben zar
Lok 4711 oder zur StraBenbahnlinie (815 wiinschen. Er liefert viel-
Toehr wertvolic Vergleichszahlen und Argumente fiir eigene Uber-
Jegungen. Insofern diirfte der Jahreshericht auch bei einigen Muse-
wmsbahnern auf Interesse stoBen, und deshalb sei er hier vorge-
stellt,  wh

Yerband Drentscher Verkehrsunternehmen
VDV aktuell '92

20 8., DIN A 6, geheftet, VDV, Kamekestr. 37 — 39, 50672 Kiln,
kostenlos

Mit 12 Diagrarmmen sowie sinigen Tabellen gibt dieses handliche
THefichen einen Uberblick iiber die wichtigsten Zahien aus dem &f-
fentlichen Personennahverkehr und Giiterverkehr der Mitgliedsun-
fernehmen im Zusamnmenhang der Jetzten Jahre. Eine handliche
Broschiire, sehr iibersichtlich gemacht und somit eine Hilfe auch
fiir Museumshahner, die sich fiir umweltschonenden Yerkehr ein-
setzen.  wh

lebt man es immer wieder, dal man nach einer
Fahrt mit einem Museumszug an den Aus
gangspunkt zuritckkehrt, ohne daf} nur ein einzi-
ges Mal das bewdhrte Warnsignal der Glocke ge-
nutzt wurde.

Aus Gespréichen mit anderen Eisenbahnern habe
ich immer wieder die Meinung gehort, daf} das
Liutenn zu leise sei und deshalb leicht iiberhort
werde. Fiir Straflen mit Kraftfahrzeugverkehr
mag dieses Argument zutreffen, fir Feld- und
FufBwege hingegen nicht. Gerade an Uberwegen,
an denen ausschlieBlich Fuigidnger und Radfah-
rer das Gleis iiberqueren, irigt das Liuten um-
weltschonend und zuverliissig zur Betriebssi-
cherheit bei. Die Glocke warnt den Wegbenutzer
unaufhdtiich, bis die Gefahr durch den Zug vor-
tiber ist. Man #uft schnell Gefahr, die Warn-
kraft der Glocke zu unterschitzen,

Wer suchet, der findet. Dieser Satz gilt auch heu-
te noch fiir denjenigen, der nach Liautetafeln Aus-
schau hilt, An einigen NE findet das Signal >Bii
5¢ verbliffenderweise noch heute relativ hiufig
Anwendung. Dal diese Liutetafeln jedoch nichg
im Sinne des Signalbuches aufgesteilt sind, zeigt
sich daran, dafl die Fahrzeuge dieser Bahnen in
der Regel keine funktionstiichtigen Liéutewerke
mehr besitzen. Derartige Signale dienen dem
Lokfiihrer praktisch als Hinweisschild auf einen
zuz erwartenden Uberweg, an dem bei Bedarf zu
pfeifen ist. Tatsichlich hat die Existenz dieser
zweckentfremdeten Liutetafeln wirtschaftliche
Griinde.

Die Westerwaldbahn und die K&éln — Frechen —
Benzelrather-Eisenbahn (KFBE) gehtiren zu den
letzten mir bekannten Kleinbahnen, die im all-
tiiglichen Planbetrieb noch lduten. Gerade die
nezen Lokomotiven der KFBE sind mit einem
weithin horbarem Liutewerk ausgestattet. Wer es
nicht glanben will, dem empfehle ich einen Spa-
ziergang durch den Kolner Stadtwaid. Erst kiirz
lich beobachtete ich genau dort 2 dltere Damen,
die durch das Liuten rechtzeitig auf den heranna-
henden Zug aufmerksam wurden. Anstatt stehen
zu bleiben, ecilten sie ihren Kriickstock mmutig
vorausschwingend mit dem Rufi ,Komm Hildel”
noch schneller iiber die Gleise. Dies ist ein Stiick
Kleinbahnatmosphiire in unseren Tagen, die es
zu bewahren gils!

Links: Liutetafel an der Sauerlinder Kleinbahn, auch
kier wird dieses Signal zwar aufgestellf aber nicht beach
tet, bel Hiiinghausen, 1992, Foto: Michael Schnippering

BUCHKURS

Der Minister fiir Wirtschaft, Technik und Verkehr des Bundeslan-
des Schleswig-Holstein

Zukunfisperspektive Bahn in Schleswig-Holst,

42 8., DIN-A 4, broschiert, Der Minister fiir Wirtschaft, Technik
und Verkehr, Disternbrooker Weg 94, 24105 Kiel, kostenlos

Bereits vor einiger Zeit hat Baden-Wiirttemberg als erstes Bundes-
Iand ein eigenes Schienenkonzept als Broschiire des Verkehrsmini-
sters vertffentlicht. Mit dem nun vorgelegten Bericht leistet der Ver-
kehrsminister Schieswig-Holsteins ebenfafls einen interessanten
Diskussionsbeitrag zur Verkehrspolitik mit Alternativen zurn Stra-
Benverkehr. Mit diesemn Papier zeigt ein Verkehrsministes, dal3 die
Politik sehr wohi Zukunfisperspektiven entwickeln kana und nicht
nur auf Forderungen seitens einschliigiger Verbiinde reagieren mull.
Bra wird die Elekirifizierung der Hauptstrecken nicht als Fortschritt
gepriesen, sondern it ,, Versdummnisse aufholen™ beim Namen ge-
nannt. Da ist von ,zu skiivierenden Strecken” die Rede, und da
wird eine pedankliche Aufteitung der Schienenstrecken nach Hoch-
geschwindigkeits-, Interregio- und Regionalverkehr entwickelt. Be-
griindet wisd auch eine Bahnguerang der Unterelbe, um das Nadel-
dhr Hamburg zu umfahren.

Nochk vor wenigen Jahren wiire dieser Diskussionsbeitrag als Spin-
aerei von Eisenbahnfreunden abgetan worden. Insofern ist schon
die Vertffentlichung dieses Berichts durch ein Landesverkehrsmini-
sterinm als Erfolg fiir eine umweltorientierte Verkehrspolitik zu
wertea, wb

Condor-Flagdienst
Taschenbuch fiir die Touritik-Presse 1993/94

472 5., DIN-A. 6, gebunden mit fiexiblem Einband, Kroll-Verlag,
ISBN 3-927757-28-4, 43,80 DM

Mit seinen tber 10,000 Namen aus der Touristik-Szene ist dieses Ta-
schenbuch sicher ein niitzlicher Helfer fiir die Museums- und Tou-
ristikbahner, die fiir ire Offentlichkeitsarbeit sinschligige Adres-
sen suchen. Wohlgeordnet nach Reisejournslisten, Presse, Touristik,
Behdrden, Verbiinde usw, sind die bendtigten Adressen schnell zu
finden, Natiirlich gibt es auch eine Rubrik Touristische Privatbah-
nen, unter denen auch 7 Museurnsbahnen zn finden sind.  wh

Verband Deusscher Verkehrsuntercehmen
VDV Publikationen

48 S, DIN A 5, peheftet, VDV, Kamekestr, 37 — 39, 50672 Kéin,
kostenlos

Schon die beiden Vorgingerverbiinde BDE und VOV haben fiir ihre
Mitghiedsunternehmen eine betsiichtliche Anzahl von Publikationen
als Hilfestellung heyausgegeben. Diese Tradition hat der VIV in den
letzten Jahren fortgesetzt, einige Broschiiren wurden in der DME
vorgestellt. Die Gesamtisbersicht der VDV-Veriiffentlichungen mit
Preisangaben und Bezugsmijglichkeiten tiberrascht mit der themati-
schen Bandbreite und der groBen Anzahl. Kesselinstandsetzung und
-wartung gehtiren selbstverstinglich nicht zu dent Themen des YDV,
dennoch wird auch der Museurnsbahner schnell findig.  wb




